li^d to ejection of a 6-year old boy fro 
i (Umber JTDKV1 2340301 0861 on the hi 



irr^Kiree and half-year old Toyota 
hiP^ay A3 on Oct. 21 , 2002 at 1 .05 



Death due to severe injury 
Yaris; Vehicle Identification 
p.m. 

Mr EPHK Heiko Loof, Police Chief of Highway Police Station the city of Wiesbaden, and Dr. Go, both 
assume when a 38 year old female driver be distracted by her son, she swiftly turned her Toyota, travelling 
aUOO km/h, to the left, then, in an attempt to make correction, to the right. As a result, her car on the wet 
lane was out of control, crossed over all three wet lanes of the highway, a wet hard shoulder, on which 
Police discovered two main traces of tires, and a hedge on small slope and finally crashed into a concrete 
low wall, which repelled it during which 

- the side rail was separated at the B-post section into two members and ruptured at the C-post section 
into a hole of a size of approx. 100 by 40 mm; 

- the outer panel and the inner panel at the lower section of co-driver door were torn apart; 

- the rear-door was collapsed due when crashing into a pole of the concrete low wall; and 

- she suffers minor injury, gash on her right hand and pain in her back, resulting from minor yaw- 
acceleration dependant force, despite deployment of the front airbag while the other front au-bag was 
improperly deployed because the co-driver seat was unoccupied; and 

- her son properly restrained by a three-point seat belt, sitting on a proper child-seat was propelled 
out of the restraint by great energy, forced out through the vehicle roof and the upper frame of the 
collapsed rear-door and, finally, hooked at the collar of his jacket on a screw (see other photos). He 
was salvaged by a driver of another car, who and other witnesses, having been driving behind her car. 
They described the event of accident and the tragedy to Mr. PHK Jurgen Morr, Deputy Pohce Chief 
thereof. At the hospital her son was dead! 



Every mother is 

heart-broken 

when watching 

her son being hooked 

at the collar of 

his jacket 

n this screw 
(see other photos) 
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Tie Event of Ejection and/or Yaw-acceleration of restrained Passengers, resulting from the outmoded 
three-point seat belts designed for outmoded cars in 1960s, is discovered by Dr. Go upon eST. 
number of cars, two Toyotas as well as premium cars like Volvos, SAAB, B kws, VWs°S£! FeSi etc. 

s^t beltT S Vwon e r rgy ' t? ° D fear d °° r 2 ' thC m > pr °P er, y restrained ^ the three-point 
seat belt 1 sitting on a proper ch.ld-seat, was rotated to the left, freed from the restraint and finally forced 

X t° US ? 6 V t Cle r^ Dd thC t0taUy def0mied rear door 2 > wh ° s * ^ess tendT o zero by thrfac? 
that the outer panel can be lifted like paper (see photos) y 

SoV^oSZrf reStrai ' led b V!! e t,iree -P oint seat belt 10, was propelled to the left into the 

door 20. Fortunately, she was intercepted by the inflated airbag. However, she suffers pain in her back 

rrS e : g onh~ yaW - aCCderatiOD fo -> ^ sure, head injury and Sce^p^b* 

damping, energy absorb.ng restraint systems for adults and old people cn,,aren ' vibration 




5lc -M S7cAmmJl 



L — 85a. 86 



Contrarily, in a future car, eq^Pped with Dr. Go's patents, undermenfWed, some of which ref. to DE 196 
55 146 C2, EP 1 037 773 B1, EP 1 037 771 B1, DE 100 10 415 C1, DE 197 58 497 C2 substantially 
improve Volvo's SIPS, WHIPS and patented three-point seat belts, this kid as well as that 29-year old 
driver would have survived the respective accidents! Coutermeasures ref. to: 

EP 1 037 773 B1, EP 1 037 771 B1, DE 100 10 415 C1, DE 197 58 497 C2 vibration-damping, energy 
absorbing cots for babies, vibration-damping, energy absorbing child seats for children, vibration- 
damping, energy absorbing restraint systems for adults and old people; 

EP 0869878 B1 clamping assemblies; 

DE 19549378 C2, DE 19655051 C2, DE 19655146 C2, PCT/DE00/04223 (WO/01/38128), on which EPO 
has already granted patent; etc. 



Undeformed vehicle side of driver, undeformed hood and totally deformed vehicle side of co-driver 





Dr.-lng. Giok Djien Go 
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The 6-year old boy, propellelfcjt of the; restraint, through the vehicl^kf and the upper frame, was 
hooked at the collar of his jacket, replaced by a blue cloth, on this screw of the track of window pane 
according to Mr. PHK Jiirgen Morr. 



The minor deformation of vehicle rc^^substantiates poor design because it^fe not involved in the 
process to distribute impact energy to other vehicle members, particularly, t^ne vehicle side of driver. As 
a result, the rear door was overstressed. Two strong persons cannot open it, whose inner panel is jammed 
in the vehicle body, despite using crowbars. If the car catches fire, passengers are burnt alive. 
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The side rail is broken at the B-post section and ruptured at the C-post section, 
Separation of the outer panel from the inner panel of each door 
Separation of reinforcing impact rod, which is buckled, from the inner panel 




Separation of the side rail into two I^Mly deformed members at the B-post s^iion and a hole of a size of 
approx. 100 by 40 mm at the C-pos^rection 




Polizeiprasidium Westhessen 

Dir. Verkehrsstcherheit/Sondei^Piste 

ipolizeiautobahnstation Wiesbaden 
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65205 Wiesbaden 
vNr. VU/01632Q3/?002 



65189 Wiesbaden 



ProtokoB- 
Aufnahmo 



□ 



ZusammenstoB m. and. Fahrzeug, das 
anfahrt. anhalt o. i. ruh. Verkehr stent 

vorausfahrt. anhalt 
seitiich in gleiche Richtung fahrt 
entgegenkommt 
einbiegt Oder kreuzt 
jZusammenstofi zw. Fzg. und Fuflganger 
Aufprall auf Hindcmis auf Fahrbahn 
Abkommen von der Fahrbahn nach 
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Behordenkennung 
(Dienststeflen-Nr.) 



Abkommen von der Fahrbahn nach links 
Unfafl anderer Art 



Charakteristik der Unfallstelle 

Kreuzung 

EinmQndung 

Grundstucksein- Oder -ausfahrt 
Steigung 



J 



Gefalle 
Kurve 



Bcsonderheiten der Unfallstelle 

Schienengleicher Wegubergang 

FoSgangeruberweg (Z.293) 

Fullgangerfurt 

Haltestelle 

Arbeitsstelle 

Verkehrsberuhigter Beretch (Z.325) 



Lichtzeichenantage 
in Betrieb 
aulier Betrieb 



Lichtverhaltnisse 
Tageslicht 
Oammerung 
Ounkelheit 



Strafienzu stand 
Trocken 
Nass/Feucht 
Winterglatt 

Schlupfrig (6l. Dung. Laub usw.) 



Aufprall auf HindamU naban d*r Fahrbahn 

Baum 
Mast 

Wtderlager 
Schutzplanke 
sonstiges Hindemts 
kein Aufprall 



9 



Eprdnungswidrigkeit ft 
£verjahrt am : 

□ Unfalldatum n ph4 <\Q 2002 
(Tag/MonaUJahr) 



RBKrs Gem 

1414000 | 



10035 



19 



24 



Anzahl der 
Beteiligten 



Getdlete 



Schwer- 
verletzte 



Leicht- 
verletzte 



01 



01 



□ |6l] [20000 



Gesamtsachschaden 
(volte €) 



Unfallort (Gemeinde. Ortsteil. Krets. Strafie. Richtunosfahrbahnl: 

07 



A/kohol- Kfz. nicht 

einwirkung fahrbereit 

□ m 

36A<78) 36B<79) _ _ 



Gefahrgut 

□ 



§ 142 StGB 

□ . 



38-40 

□ 

n : 

□ : 

□ • 

□ 



Unfall- 
kateg. 



41-43 



Geschwindigkeitsbegrenzung IfL, 48 
! (durch Z.274/274.1 angeordnet - km/h) | | 



49 
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Gemarkung Wiesb aden, A 3 , km 150,590, Richtugn Koln 

aufstei g en( j = 11^ StraQen- 
V 1 I absteigend = 2 I *l SchtusseJ 



rnnerorts = 1 
auderorts = 2 



Strafle 1: 

Klasse 



13 

m 



Fahrt- Ordn.- 
richtung Nr. 



km [150,590 



32 33 



SchtusseJ 

□ 

40 



Haus- 
Nr. 



' NK- 
Kurzform ' 

43 44 46 



.□ 



u 



Stati- 
ons -km 



□ 



S trade 2: 



□ 



□ D 

49 52 53 



Unfalt- 
Typ 



Sonder- 
erhebunq 



Unf altfol- Sond ermer kmaj _ 



gesteckt_ 



Unfatlhergang: Ordn. Nr. 
(ggf. Handsktzze) 



01 
03 
05 



02 
04 
06 



52-53 



55 



oi Polizeiliche Maftnahmen: 
i j Verstandigung STA Wiesbaden (STA 1 
zj Verstandigung Presse 
„ Jj Sicherstellung des Fahrzeuges von ON 01 
Verstandigung Sachverstandiger Herr i_ ^ 

0 Verstandigung Bundesgrenzschutz (war vor Ort) 

1 Verstandigung Deutsche Bahn AG 
* t Lichtbilder wurden gefertigt 

4 



Vortauflg festgestellte Ureachen 
gemaS Verzeichnis Nr. 0 1-69 

°' dn - 63 mi n □ 



Nr 

58 59 60 61 * 62 6 3 64 6 5 

Ordn- 
Nr. 

gematt Verzeichnis 70-89 M 
74 75 76 77 



□ □ □ □ 



Unfallhergang nach Aussage des Zeugen 

ON 01 befuhr den linken Fahrstreifen (hier drei vorhanden) der o. a. BAB 
mit ca. 100 km/h in Ri.-K6ln. 

Der Zeuge-bemerkte, dass ON 01 ganz langsam auf den mittleren Fahr- 
streifen fuhr. Plotzlich zog ON 01 ruckartig nach links und kam dabei ins 
Schleudern, schleuderte nach rechts iiber die gesamte Fahrbahn, rutschte 
quer eine Boschung hoch und stieB mit seinem rechten hinteren Heck 
gegen die Schallschutzwand der ICE-Trasse. Von dort wurde ON 01 abge- 
wiesen, uberschlug sich und blieb anschliefiend auf alien vier Radern 
entgegesetzt zur Fahrtrichtung auf dem Grunstreifen stehen. 
Durch den Aufprall wurde das Kind von ON 01 aus dem Fahrzeug ge- 
schleudert (trotz Sicherheitsgurt) und todlich verletzt. 
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Ord. Nr. j wegen (Tatbestand Oder TB-Nr.) verwamt 



Folgebtatt 
"1 Verw.-Geld € "~ 
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21.10.2002 

Datum 



Verkehrsunfallanzeige. Bt 1 -Ausf. f. aufnehmende Polizeidiensts telle - (3) 
Verkehrsunfat!_Blatt_1 _00 1 
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htdrdenkennung_ 
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1 Geb. Name ; 

| Vomame(n) j . - 

! * Stratie / Hausnr ; 

| PL2 / Wohnor 

Beru. j 



Kind 



□ 



Jugendl. Q Heranw^O^ 



Un l a ^ [{J IILJ-^~ .! V— - — bak"~ aak 

Q Alko holeinw. PI 



§1 



g 

Wohnort 



Staatsangehorigkeit . 



GescWecht 
W 



1 

> 2329 



. Poliicibcricht 



1* 



Kind schlep 
leberisgef ahriich verletzt 



^j St \ Leberisgefahrliche 
Verletzungen erlittvein sechs- 
jkhriger; Junge gestern bei ei- 
nem Unfall auf der A3 bei Me- 
denbach. Das Auto, indem der 
Sechsjahrige mit seiner Mutter - 
in Fahrtrichtung Koln unter- 
wegs wary.kam bei.Medenbach 
yonder Fahrbahn ab uhd-uBer- 
schlug sich. Dabei wurde der 
Junge herausge'schleudert und 
schwer verletzt . \ V.. : . 
Wie die Autbbahhpdlizei b"e : 
. richtet,. war der .Wagen mit 
Duisburger Kennzeicheri auf 
der linken der drei Fahrspuren 
unterwegs. Das Fahrzeug sei 
plotzlich, . : abrupt- nach ; links 
ausgebrocher£ . darin... rechts 



. iiber alle Fahrspuren geschleu- 
dert und die Boschung.hinauf 
gerast. Oben prallte.der Wagen 
gegen die Schallschutzwand 
der ICE : Trasse, uberschlug 

* sichauf der Bosehung und kam 
schlieftlich auf der Standspur 
auf den Raderri zum Steheri, 

Der lebensgefahrlich verle.tz- 
te Junge wurde- in die Dr.- 
Horst-Schmidt-Kliniken . ein- 
geliefert, ebenso die Mutter 

- sie war leicht- verletzt, stand 
aber unter. Schock; Wahrend 
der Bergungsarbeiten • staute 
sich der Verkehr in Richtung 
Frankfurt auf etwa ftinf Kilo- 
metern Lange! 



i |28.06.82 | 



Behorde [stadt Braun schweig! 



Behorde 
Behorde 



nicht fahrbereit g] 

Modeii Yaris P1 

Anzahl der Bemjteerjog] 



! Anhanger vorhanden j Q 



Nationalitatszeichen 



Modell 



sonst. Gefahrgut 



NationaHlatezeJchen 



Beforderte^^fatvgut[ 

7«n be, ^ schmerzen Im Ruckenbereich 



Art der verietzung j Schmttwiinde an 

Sachschaden > (voile ^IkOOO^Eur | „.| 

Verwarnung j niC ht angeboten Verwamungsgeid 
(nur bei A-UnfaHen)j □ ^ 



Nicht erhoben abgelehnt 

n □ 

_Jr=l Bisher nicht zuruck 

a.isgah&ndiglA/ersandt am 



/Nr.: VU/01 63203/2002 

; Blatt 3 (Nur bei Unfallanzeige C) ; Behordenkennung 

iSonst. Geschadigte/Ordn.-Nr. ; 

Name / Firma : I 
-; Vorname(n) / Ergan2ung(Firr-- v : 
Strafie / Hau: 

PLZ/Wohnon 
* Alter (in Jahren 
Bekannte Verleteungen \ 
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Geschlecht 



Art des sachschadensl Verspatung eines ICE; Beschadigung an Larmschutzwand 

Sachschaden (voile €) \ 1 2000_ _ — - -~ " " ~ 

v S^^O^c^^l6rd^^ |01a Dr.-fng. Giok Djien C<. 

Name /Firma ^ Pfahlgrabenstr. 

" Vorname(n) / Erganzung(Firmc^ D-65510 Idstein 

Strafie / Hausnr. Germany 

PLZ/ Wohnort ... 

^ Geschlecht mannlich 
Alter (in Jahren)? 6 

Bekannte Ve^ungen j J^ 1 ^.,^^ schwere innere Verietzungen 

Art des Sachschadens j 

; Sachschaden ^ojle€)j - - — 

Sonst . GeschadTgte/brdn.-Nr. , 
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Cost of crashes has 
increased dramatically, 
NHTSA reports 

Motor vehicle crashes cost the United 
States a total of $230.6 billion in 2000, the 
National Highway Traffic Safety Administra- 
tion (NHTSA) concludes. This sum, which is 
50 percent higher than NHTSA's last esti- 
mate in 1996, reflects the lifetime economic 
costs of 41,821 deaths, 5.5 million nonfatal 
injuries, and 28 million damaged vehicles. 
,/ The biggest costs were lost wages and 
productivity, property damage, and medical 
care for injuries. Combined, these account- 



The people directly involved in the 
crashes paid only 25 percent of the costs. 
Society picked up the rest — about $170 bil- 
lion — through insurance premiums, taxes, 
and travel delays. All told, crashes cost 
roughly $820 for every person in the United 
States. The total cost amounts to 2.3 percent 
of the nation's Gross Domestic Product. 

For perspective on the huge costs of 
crashes, consider what other major health 
problems cost the nation. Heart disease and 
cancer are the two leading causes of death in 
the United States. According to the National 
Institutes of Health, the total economic cost 
of heart disease in 2000 was $214.7 billion, 
including all health expenditures and lost 



WHO PAYS THE SOCIETAL COSTS OF CRASHES? 
By source of payment (millions of dollars), 2000 



federal state insurer other 



self 



TOTAL 



medical 
emergency services 
market productivity 
household productivity 
insurance administration 
workplace costs 
legal/courts 
travel delay 
property damage 
TOTAL 



4,698 
56 
9,881 

135 



3,187 
1,100 
1,866 

77 



17,893 
214 
25,061 
8,280 
14,955 



2,075 
25 
945 
312 



- 4,472 



- 11,118 



- 38,373 



25,560 



4,769 
57 
23,238 
11,559 



- 20,663 

$14,769 $6,231 $115,894 $33,388 $60,285 



$32,622 
$1,453 
$60,991 
$20,151 
$15,167 
$4,472 
$11,118 
$25,560 
$59,036 
8230,568 



Source: National Highway Traffic Safety Administration 



ed for two-thirds of the $230.6 billion costs. 
Lost productivity cost S61 billion (26 per- 
cent), property damage $59 billion (26 per- 
cent), and medical expenses $32.6 billion 
(14 percent). Other costs were travel delays, 
legal and court fees, insurance administra- 
tion, and emergency services. 

Safety belts saved $50 billion in costs by 
preventing 11,900 deaths and 325,000 seri- 
ous injuries. Still, the unnecessary costs re- 
sulting from people not using their belts 
came to $26 billion. According to NHTSA, 
more than 9,200 lives could have been 
saved and 143,000 injuries prevented if the 
unbelted occupants had buckled up. 



productivity. The cost of cancer in the same 
year is estimated at $180 billion. 

So motor vehicle crashes are as much of 
a drain on the economy, if not more so, as 
heart disease or cancer. Yet when it comes 
to federal research dollars, highway safety 
continues to get far less attention. President 
Bush's budget request for 2003 includes 
$5.1 billion for research at the National 
Cancer Institute compared with $205 million 
(about 4 percent as much) for NHTSA's re- 
search and operations programs. 

For details about "The economic impact 
of motor vehicle crashes: 2000," visit NHTSA's 
website at www.nhtsa.dot.gov. 
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C R AS HTEST 



Kurz und klein 



Wie sicher fahrt man in Kleinwagen? Hochst unterschiedlich. Das jedenfalls zeigen 
13 Crash-Tests, die nach dem anspruchsvollen Euro-NCAP-Programm durchgefuhrt 
wurden. Die dabei festgestellte Bandbreite des Sicherheitsrisikos ist beangstigend. 




Vor dem Gesetz sind alle 
gleich, Auch noch so klei- 
nc Minis miisscn die gesctz- 
lichen Sicherheitsauflagen er- 
fullen. Im Ernst fa II freilich 
ist das Insassenschutz-Potenzial 
der Kleinen sehr unterschied- 
lich. Das jedenfalls beweisen 
die jungsicn Crash- Ergcbnissc, 
die nach der anspruchsvol- 
len Euro-NCAP-Methode (New 
Car Assessment Programme) 
durchgefuhrt werden. 

Das von der EU unterstiitz- 
te Konsortium von Verbanden. 
Behordcn, Verbrauchcrorgani- 
sationen und Automobilclubs 
(siehe auch Kasten auf der 
nachstcn Scitc) ubcrpruft die 
passive Sicherheit durch einen 



Bester Insassenschutz bei den Minis 

Die steife Fahrgastzelle des Yaris ist eine Voraussetzung fur das 
mit insgesamt 29 Punkten beste Gesamtergebnis. So erreicht er 
ohne Seitenairbags die Maximalpunktzahl (16) beim Seitencrash. 
Wegen Intrusionen und mittleren Verletzungsrisikos fur die Ober- 
schenkel erzielt der Yaris beim Frontatcrash nur 13 von 18 mog- 
lichen Punkten. Verbesserungen sind denkbar: vier Sterne. 



OfFsetcrash mit 40 Prozent 
Uberdeckung und 64 km/h ge- 
gen eine deforniicrbare Barricrc. 

Zur Bewertung des Insas- 
senschutzes wird zusatzlich ein 
Seitencrash entsprechend den 
EU-Richtlinicn (50 km/h) hcr- 
angezogen. Beide Crashs wer- 
den nach Punkten bewertet. 
Ihrc Addition fuhrt zu cincm 
Gesamtergebnis, das von null 



bis zu funf Sternen (Bestwert) 
reicht. 

Die von NCAP ausgewahl- 
ten Fahrzeuge entsprechen da- 
bei jeweils den Landeraus- 
fuhrungen (Europa) mit der 
niedrigstcn Sichcrhcitsausstat- 
tung. Die Crashkandidaten kon- 
nen sich also von den in 
Dcutschland verkauftcn Modcl- 
len unterscheiden. die hier zu 



Lande oft mit einer umfangrei- 
chercn Sichcrheitsausstattung 
angeboten werden. Dies trifrt 
zum Bei spiel fur den Skoda, 
den Seat, die beiden Ford, den 
Nissan Micra, den Citroen Saxo 
und den Fiat Seicento zu, die 
fur Deutschland mit zwei Air- 
bags ausgeriistet werden, im 
NCAP-Test aber auf den Bei- 
fahrer-Airbag oder auf beide 
(Fiat) verzichtcn mussten. 

Insgesamt 20 Kleinwagen 
durchliefen das strapaziose 
NCAP-Testprogramm, das in 
seincn Anfordcrungcn wcit 
uber die gesetzlichen Auflagen 
hinausgeht. Die Bewertung der 
crstcn sicben Tcilnchmcr (Fiat 
Punto, VW Lupo, MCC Smart, 



54 tti^ 21/2000 



Wer steht h inter 
Euro NCAP? 

Das European New Car Assess- 
ment Programme Euro NCAP 
wird von der EU flnanziell unter- 
stutzt. Dahinter steht ein Kon- 
sortium von Verbanden, Behor- 
den, Verbraucher-Organisatio- 
nen und Automobilclubs. Fe- 
derfuhrend ist die FIA (Federa- 
tion International de ['Automo- 
bile). Involviert sind die AIT (Al- 
liance Internationale de Touris- 
me), der ADAC, die Bundesan- 
stalt fur Strafcenwesen BAST, 
das englische Transportminis- 
terium DETR, die franzosische 
securite routiere sowie das 
Dutch Ministry of Transport. 
An der International Consumer 
Testing and Research-Organisa- 
tion 1CRT ist unter anderen 
auch die deutsche Stiftung 
Warentest beteiligt. 



t'TK ADAC 



Hyundai Atos, Opel Corsa, 
Honda Logo und Lancia Y) 
wurde in auto motor und sport 
7/2000 vcrofientlicht. 

Nun musstcn sich 13 wcitc- 
re aktuelle Minis dem NCAP- 
Test stellen. Die Kandidaten: 
Toyota Yaris, Skoda Fabia, VW 
Polo, Renault Clio, Peugeot 
206. Daihatsu Sirion. Seat 
Ibiza, Daewoo Mali/. Ford 
Fiesta. Ford Ka, Nissan Micra, 
Citroen Saxo und Fiat Seicento. 

Das Problem der Minis, ho- 
hen Sichcrhcitsanspriichcn zu 
geniigen. hangt unmittelbar mit 
ihrcm kompakten Format zu- 
sammen. Dcnn ihre im Stadt- 
verkehr so geschatzte Kurze ist 
zugleich ihr groBtes Handikap 
bei der passiven Sicherheit. Der 
Grund: Es tehlt an ausreichend 
langen FCnautschzonen. Die L6- 
sung dieses Zielkonfliktes licgt 
in einer relativ steifen Struktur 
der Fahrgastzelle und aufwen- 
digen Ruckhaliesystcmcn. 

Dass dies bei entsprechen- 
dem Know-how funktioniert, 
beweist fast die Halfte der 
gecrashten Kandidaten, die mit 
guten oder akzeptablen Er- 
gebnissen den Test bestanden. 




* Zwei abgerundete Einzelergebnisse konnen zu einem gerun- 
deten Gesamtergebnis fuhren. 



Skoda Fabia 



Punktverlust wegen Airbags 

NCAP testet grundsatzlich die Modellvariante mit der 
magersten Sicherheitsausstattung. In dieser Version 
fehtt dem Fabia der Berfahrer-Atrbag, der in Deutsch- 
land Serie ist. Daher liegt die Punktzahl im Frontal- 
crash bei zwolf, im Seitencrash werden ohne Side- 
bags 14 Punkte erreicht Ergebnis: mittleres Risiko 
fur Brust und Oberschenkel, 26 Punkte, vier Sterne. 



VW P0I6 



Steife Fahrgastzelle 

Die solide Karosserie des Polo sichert den Ober- 
lebensraum. Dennoch gibt es ein erhohtes Veriet- 
zungs risiko fur die Fahreroberschenkel durch Knie- 
kontakte. Daher nur elf Punkte beim Frontalcrash. 
Im Seitencrash erzielt der Polo auch ohne Sidebags 
mit 15 Punkten ein gutes Resultat. Gesamtwertung: 
26 Punkte wie der Skoda Fabia, vier Sterne. 



Renault Clio 



Druck auf der Brust 

Der Renault Clio erreicht die gteiche Punktzahl wie 
VW Polo und Skoda Fabia. Wegen der erhohten 
Brustbelastung und des mittleren Verletzungsrisikos 
des linken Fahrerbeins erreicht er eif Punkte beim 
Frontalcrash. Mit dem guten Ergebnis im Seiten- 
crash (15 Punkte ohne Sidebags) addiert sich 
die Gesamtpunktzahi auf 26, macht vier Sterne. 



Verletzungsrisiko durch Pedalerie 

Die Karosserie des Peugeot 206 sichert weitgehend 
den Uberlebensraum, allerdings gefahrdet die ein- 
dringende Pedalerie die FuSe des Fahrers. Mittleres 
Verletzungsrisiko auch fur Oberschenkel der Front- 
Insassen sowie die Brust des Betfahrers, ergibt elf 
Punkte beim Frontcrash Punkten im Seiten- 

crash kommtder2L. *w Mahler und vier Sterne. 



Daihatsu Sir ion 



Brust trifft Lenkrad 

Im Daihatsu Sirion muss der Fahrer mit einem er- 
hohten Verletzungsrisiko beim Frontaufprall rechnen. 
So durchschlagt die Brust den Airbag und erleidet 
einen harten Aufprall am Lenkrad. Kopf und Beine 
sind einem mittleren Risiko ausgesetzt. Punktzahl 
beim Frontcrash: sieben. Gesamtergebnis dank dem 
guten Seitencrash (15): 22 Punkte, drei Sterne. 



wmmmm 



Rettung mit Airbag 

Erst der Nachcrash mit Airbag auf der Fahrerseite, 
den Seat seit September ohne Ausnahme liefert, 
stellt dem Ibiza ein akzeptables Sicherheitszeugnis 
aus (sieben Punkte beim Frontcrash). Das ohne 
Sidebags geringe Verletzungsrisiko beim Seitencrash 
(13 Punkte) verschafft ihm insgesamt ein passables 
Gesamtergebnis: 21 Punkte* und drei Sterne. 
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